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MUSEI DELL'AUTOMOBILE: UNO SCRIGNO DI STORIA E TECNOLOGIA

| Musei dell’automobile in Germania

Q  Museo Audi

Q@  Museo Porsche
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MUSEI DELL'AUTOMOBILE: UNO SCRIGNO DI STORIA E TECNOLOGIA

| Musei di Roma

9 - Musei Moderni

9 - Musei Archeologici
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GLI ANNI D'ORO DELL'AUTOMOBILE RACCHIUSI IN UN MUSEO

Perché un museo dell’automobile a Roma?

Creare una vetrina storica sul mondo dell’automobilismo per la precisione
nel periodo che va tra gli anni 70 e 80 del Novecento.

Un modo anche per scoprire la storia di piloti storici blasonati, soprattutto
piloti romani, che hanno fatto parte della storia dell’automobilismo e in
alcuni casi I'hanno fatta.

Inoltre, grazie alla scuola di restauro, sara possibile prendersi cura delle vetture
storiche che secondo la Motorizzazione civile sono piv di 9’000 circa lo 0.25%

dei veicoli in circolazione. Per identificare un veicolo come storico, I’ACI utilizza
’
qUCIﬂI'O criteri:

- costruiti vent’anni o trent’anni fa;

- non adibiti ad uso professionale;

- carrozzeria, telaio e motore originali;

- individuati annualmente con proprie determinazioni dall'Asi e dalla FMI.

CORSO DI LAUREA MAGISTRALE A CICLO UNICO M. Au . RO. 17/07/2023 4

Tesi di laurea in Progettazione architettonica e Urbana



GLI ANNI D'ORO DELL'AUTOMOBILE RACCHIUSI IN UN MUSEO

Gli eventi legati all’automobilismo storico a Roma e nel Lazio.
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GLI ANNI D’ORO DELLAUTOMOBILE RACCHIUSI IN UN MUSEO
La Mixite
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EXCHANGE: 25%

LIVING: 10%
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L'AREA

Caserma Gandin

Vuoti Urbani di natura agricola e industriale lungo le sponde del fiume Aniene
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L'AREA

Caserma Gandin
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L'ACQUA COME RISORSA
Strategie Idriche

5 Convogliare 6 Corrugare 7 _Assorbire

T
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LEGAMI COL CONTESTO

Percorsi

Edificio
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LEGAMI COL CONTESTO

Planivolumetrico
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UNA FACCIATA INTELLIGENTE

L' vtilizzo dell’ETFE per “animare” e “informare

n

- Longevo Il caso: Allianz Arena, Herzog e de Meuron
- 100% riutilizzabile
- Autopulente
- Utilizzabile come proiettore o come sorgente retro-illuminata
- Trasparente - Semiopaco - Serigrafato
Gli elementi in ETFE presenti in facciata dispongono di una camera d’aria in-
terna che permette loro di gonfiarsi e sgonfiarsi per controllare il manteni-
mento del calore all’interno dell’edificio.
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'AUTO COME OPERA D'ARTE

Cisitalia 202

1951. La prima vettura ad essere espo-
sta ad un museo, per la preciso al
MoMa, é stata un’italiana: la Cisitalia
202 che grazie alla seue sinuose forme
& stata eletta una scultura dinamica.
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Il caso Ferrari

1993. Ben tre vetture del cavallino ven-
gono esposte alla mostra “Design for
speed” che vedeva persenti altri veicoli.
Solo queste tre hanno avuto |'onore di
entrare a far parte della collezione per-
manente.

M.Au.Ro.

La funzione che prevale
sulla forma

1999. Una Fiat Multipla, una delle piu
stravaganti automobili della casa tori-
nese, entra a far parte della mostra
“Different roads”. Insieme a lei altri vei-
coli stravaganti ma che hanno segnato
il design del veicolo.
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UN POSSIBILE ALLESTIMENTO AL MAURO

Ferrari 12: Il motore del Drake

La mostra vedra esposte quattro vetture storiche progettate tra gli anni 50 e gli anni 90. Ad ogni
vettura sarda affiancato il proprio motore posizionato su di un piedistallo con i vari disegni tecnici
per approfondire la storia della vettura e del motore. iR PRI
Le vetture saranno invece esposte su dei piedistalli speciali. :

sezione cava rettangolare 300x300mm E

‘I/v

II‘ &
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+ Telaio secondario a sezione

CORSO DI LAUREA MAGISTRALE A CICLO UNICO M.Au.Ro. 17/07/2023 14

Tesi di laurea in Progettazione architettonica e Urbana



GRALZIE PER L'ATTENZIONE.
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MUSEI DELLAUTOMOBILE: UNO SCRIGNO DI STORIA E TECNOLOGIA

| Musei dell’Automobile in ltalia

“Italia terra di moteri” si & solifi dire alla vista di una veftura italiana. Forse,
per fore una piccola precisozione, dovremmo dire "Nord ltalic ferra di
molori” in quanto la maggior parte di fabbriche, musei e autodromi, sono si-
tuote tutle nella pare seffenlrionale della penisola. Sone qui ospilate le grandi
fabbriche dell’automobile che hanno fatlo la storia che hanno poi racchiuso
nei propri musei

| Musei romani

Nell‘ambito dei musei, in ltolia sono circa 488 istituti musecli censiti dal
MIBACT (dato del 2018) all'interno delle dieci citté metropolitane. Tro queste,

Roma conta -da sola- il 37% di questi con un numero complesso di 68 isfituti.

all'interno dello citta in:

Questi istitufi vengono suddi
-Musei Vaticani;

-Musei in Comune, in collaborazione con Zetémo;

Musei Statali.
Ai Musei Statali apparfiene una grossa fetia di torfa per quanto riguarda il
numero di visitatori annui. Si conta infatti che, al rimo posto di questo classi-
fica, & presente il Pantheon con circa 9 milioni di turisti, seguito subito dopo
dal complesso del Circolo Archeologico del “Colosseo, Polatine e Foro
Romano®. Tutf sifi archeologici di un cerlo pregio che ogni anno aftirano
decine di miglicia di luristi. Tra le clire strutture che fanno parte dei Musei Sta-
tali ¢i sono aliri spazi archeologici come gli scavi di Ostia anfica e il comples
so delle Terme di Caracalla. Anche la Golleria Nazione di Arte Moderna e
Contemporanea, situata ¢ Villa Borghese, fo parte di questa “famiglia”.

Il primo museo dell‘automobile & il Museo dell'’Automobile di Torino, intitolato oggi & Gianni Agnelli, nasce sulle sponde del
fiume Po e vicino I'edificio de! "Lingotto” nel 1932 come “Museo Nazionale dell'Automobile” da una proposta avanzata durante
il congresso dell'Automobile Club Torine, Uidea venne proposto da due pionieri dell‘automobilismo: Cesore Goria Gotti e Ro-
berto Biscarefti di Ruffia entrambi poi fautori della creazione dell’Automobil Club e della FIAT. La prima esposizione fu una colle-
zione storico della fomiglia Biscarelfi di Ruffia, che grazie o Carlo -fighio di Roberto- venne porfato avonti queste volonta di
esporre una collezione composta unicamente da automobili. Lapertura della prima struttura, progettata dall‘architefto Amedeo
Aloerfini, risale al 1960, un anno prima dell'EXPO del 1961. L'edificio venne poi complelamente ripensato all'indomeni del
150° Anniversario dell’Unita d'ltalia con il progetto offidato olarchitetto milanese Cino Zucchi. Ad oggi sono presenti circa 200
vetture all'inferno della collezione ufficicle senza cantare tutte le vetture che fanno parte del “garage” e del Centro per il Restau-
ro.

A questo museo si sono succeduti altri istituti museali che hanno come obiettivo quello di conservare e raccontare lo storia dei
marchi gutomobilistici il iconici della nosta penisola e non solo. Nel 1976 infotti, ad Arese nosce il Museo Storico dell‘Alfa
Romeo grazie al progetto dei fratelli Gustavo e Vito Lafis. Il museo ad oggi conserva quasi settanta esemplari che vanne doi vei
coli di serie -almeno uno per agni vetiura prodotta- ai veicole da campelizione con le quali Alfc Romeo ha corso durante il suo
periode d'oro.

| musei che vanno ad esprimere al meglio il made in laly sono oviamente situati all'interno dell'Emilio-Romagna, la vera ferra
dei molori. Considerata infotti do tutti come lo “Motor Valley” qui sono nate e prendono poslo le pit importanti case aulomobi-
listiche e motociclistiche del mondo. Tali struture hanno al loro interno o nelle loro vicinanze un museo, Tra i primi froviamo il
Museo Lamborghini di Sant’Agata Bolognese, il Museo-Fabbrica Horacio Pogani di Modena e i due Musei Ferrari situofi une o
Maranello e uno a Modena.

Altri musei di un cerlo spessore sono il Museo Mille Miglia di Brescia, che raccoglie vari cimeli sterici della competizione nonché
anche alcune delle vetture pid vincenti, e il Musec Nicolis, situato a Villafranca di Verona, presenta una collezione privata aperta
al pubblico composta da un nolevole numera di oggetti meccanici e unc vasta collezione di veicoli, motocicli e anche velivoli. Lo
collezione appartiene a Ludovico Nicoli, che nel corso degli anni ha collezionato questi preziosi oggetti e che dal 2000 ha inizia-
fo ad esporre al pubblico.

Se dovessimo cercare all'interno del continente evropeo uno stato con una storia automobilistica simile alla nostra, non possia-
mo far altro che porlare della Germania, stato che ha visto nascere lo prima vera automobile, la Benz Patent Motorwagen pro-
gettota da Karl Benz nel 1886 e che nel 2026 compira 140 anni dallo suo produzione. Germania & anche luogo delle case au-
tomobilistiche pits prestigiose di tutto il mondo, alcune delle quali con una storia molto importante all'interno del motorsport.
Stiomo parlando di BMW, Audi, Mercedes, Porsche e Volkswogen. Il cuore principale si frova o sud delle Germania fra le ciftd di
Stoccarda - con la Porsche e la Mercedes -, Ingolstadt - con la sede Audi - e Monaco di Baviera - con il quartier generale BMW
-. Anord del poese, per lo precisione a Wolfsburg, troviomo invece la sede-museo dello Volkswogen.

Ognuna di queste fabbriche automobilistiche “possiede” un museo che conserva la storia di ognuna di queste. Si contano inclire
numerasi spazi espositivi dedicati oll‘automobile, facente parte di varie collezioni private. Il primo museo dell’automabile costru-
ito in Germania risale al 1973, il museo BMW ¢ Monaco di Baviera che ospita al suc interno la sede principale della fabbrica e
altri spazi che lo rendone un edificio multifunzionale. Altri musei di un certo spessore sono quello progettato nel 2009 da DMAA
per la Porsche e il museo Mercedes-Benz costruito nel 2001 do UNStudio enframbi situati o Stoccarda. Un progetio audace nelle
forme che, come forse & giusto che sia, regala dinamicita o delle opere solitomente in movimento.

Grandi architetture, virtuose, vistose, capaci di ospifore centinaia di veicoli — storici e no — che hanno follo e faranno la storia
dell'industria dell'avtomotive e dell'automobilismo. Degli ambienti dove I'architeftura & capace di dar dinamicita a degli ele-
menti immobili ma che son stali progeftati per essere dinamici.

Per quanto riguarda invece i “Musei in Comune”, questi sone tanti e tutti
cerla importanza, Inalire, questi sono suddivisi in quatiro famiglie:
-Musei Archeologici

-Musei Moderni

~Musei Contemporanei

-Musei Scientifici

Allinterno di queste quattro famiglie nelle quali sono presenti 20 complessi, bi-
sogna cifarne alcuni dei piy prestigiosi come, od esempio, il Museo dell'Ara
Pacis, i Musei Capilolini, la Galleria ¢’Arte Moderna (da non confondere con
F'omonima precedentemente citata), il Planetario che si trova nel quartiere EUR,
ed infine il Museo di Zoologia situale oll‘internce anch’esso di Villa Borghese e
vicino il parco Zooloy
Conlando invece tutte le strutture dello cittd, spingendoci anche olire il Raccordo,
arriviemo a contare pid di 150 strutture, tra gollerie d'orte, collezioni private e
anche musei universitari.

Q - Musei Moderni Q - Musei Contemporanei

Q - Musei Archeologici @ - Musei Scianific

GLI ANNI D'ORO DELL'AUTOMOBILE RACCHIUSI IN UN MUSEO

Perché un museo dell’avtomobile a Roma?

Abbiamo visto quindi che nella citta sono presenfi numerosi musei di ogni
qualsivoglio di fipologio: dal museo archeologico ol museo delle scienze, dol
museo di folografia ol museo storico della cucina. Varie fipologie museali che
cercano di raccontare la storia della cittd e la sua evoluzione in ogni "campo”
confermando che a Roma il furismo non manca e che, dopo il blocco forzato
del 2020, i numeri sono in nefta risalita.
Mo perché quingi, con ulli quesfi musei, progefiore un nuovo museo? Perché
& una fipologia che manca all‘interno della capitale, o meglio, posizionando
musei dei veicoli storici dell'arma dei carabinier, della polizio dell'esercito
quello della moforizzazione civile all'interno famiglia dei muse storici, possia-
mo confermare che sono present solamente pochissime collezioni privale o
dei semplici “showroom” allinterno della capitale, nonostonte Roma sia stota
per molto tempo i, di figure di spicco dell'automobilismo
anche a livello mondiale e di storiche carrozzerie sporfive.

Inoltre, I'obiettivo & anche quello di raccontore la citta di Roma come vetrina
divari eventi o livello nazionale come il passaggio dello Mille Miglio, Nomi di
piloli come Ignazio Giunti e Luigi Musso e carrozzerie di spicco come la Gian-
nini. Un museo quindi che racconti la storia delle gesta di questi “guerrieri
dell'ssfaltc” che nelle varie discipline ci hanno fatto sognare. Non solo, un
museo che racconti anche I'evoluzione dell‘automobilismo in un preciso pe-
riodo stor quello che va dallo metd degli anni 60 fino oi primi anni 80. Il
periodo in cui lo sviluppo delle vetture da competizione era arrivato a livelli al-
tissimi & sopratiutio un periodo imporfante che ha visto fiorire molte cose au-
tomobilistiche nel campo dello sport come Lancia, Alfa Romeo e Ferrari nei
campionati Rally, Sport Profolipi e mokti fipi di compeliziane. Un periedo in cui
i piloti erano una sorta di veri gladiatori perché tutti coscienti del fatio che sa-
pevano che partivano ma nessuno sapeva chi arrivava alla fine: dei veri e
proprio “cavalieri del rischio”.

Il progetto

| M.Au.Ro. & il progetto di un museo dell‘aulomobile e di uno scuola-officina
basata sul lovoro di restauro di auto d'epoce. Lobietfive & ovwiamente quello
di essere il primo polo museale nello cittés di Roma interamente dedicate ol
mondo dell'automobile e dell‘automobilisma visto che, come spiegato anche
prima, tra i fontissimi musei che si trovano nella citts nessuno & dedicato
oll"automabile nonostante Roma sia stala mollo impartonte per queslo setfo-
re. All'interno del progetto orbiteranno realsa differenti che faranno in modo
che questo possa essere vissulo 24 ore su 24 ¢ sefle giomi su seffe,

Saré quindi importante lo studio della mixits rendendo I'edificio vivibile in
tutte le ore della giornata. All'internc del programma di mixité il Creating e
IExchange sono i due punti di forza: il prime & presente grazie olla presenza
dei due spazi museali al piano terra e ol piano primo nonché alla “sala
aperta” dell'edificio, & presente anche grazie agli spozi per la didattica della
scuola-officina; il secondo invece, & presente grazie al museo, ma diventa im-
portante allinterno della scuola-officina in quonto quesla sara un'officing a
tutti gli efferti dove i clienti porteranno le propria automobile e, esperti del set:
tore insieme agli studenti, lavoreranno su queste vetture producendo quindi
un certo profito. A questo spozio della scuola-officina verra affiancata
un‘area dedicata agli alloggi per gli studenti con Iinfento appunto di lascior
vivere gli spazi dell'opera ad ogni orario. Alfvo obieftivo che si pone 'edificio
& quello di essere parte di una realta pulita nonostante il progetto si basa su
un qualcosa che di “green” ha ben poco. Eceo quindi che inforne oll‘edificio,
che sorgerd nei pressi del fiume Aniene, verra progettato un piccolo circuite
di prova ed espositivo che, per innestarsi bene con il confesto, non andré a
danneggiore quelle che sono le strade esistenti ma cerchera di possargli softo
o sopra andando cosi a creare anche una cerla sinuosita che sard osseconda-
to dolle colline del porco progetiato in modo lale da attenuare i danni che po-
trebbero fare e vetture all'internc del circuito. All'inferno di questo infatfi ver-
ranno utilizzate delle pionte “mangiosmog” in modo fale da rendere 'area
attorno I'edificic il piv pulita possibile, offiancate a quella che & la flora pre.
sente del fiume. Verra inclire studialo un oppesito sistema di raccolia delle
acque piovane da rivfilizzare nel parco e in parte dell'edificio.

Di seguito ecco come si divide la Mixité:

CREATING: Il museo con le sue sole espositive, le aule didaftiche e Fofficing,
saranno degli spazi che immergeranno lo spettatore e lo studente all‘interno
della struttura,

EXCHANGE: Officina di restauro con reparto meccanica e carrozzeria
FRASTRUCTURING: Percorsi pedonali e carrabili per le vetiure all'ingresso
dell'arec e rinforzamento delle vie adiacenti lo struttura.

REBUILDING NATURE: Parco con sislema di recupero delle acque e impionto
folovoltaico per lo produzione di energio.

LIVING: Alloggi comuni per studenti e alloggi riservati per ricercatori

AnieneRims

Aniene Rims & uno studio iniziato nel 2019 dol prof. Architeto Antonino
Saggio e che frova nel 2023 una degna conclusione. Lo studio @ successivo
ad altri studi portoti avanti dal professore e che sono stati tutti spunto per pro-
gelli inferessa
Lo studio in questo caso va a Iratlare quelle che sona le aree pit abbandonaote
che si frovano sulle sponde del fiume Aniene nel tratto che parte dal Grande
Raccordo Anulare e “sfocia” nel fiume Tevere nell‘area di Tor di Guinto.

1 vuoli urbani individuati sono 30, mappati ed esplorati con una sintesi di det-
taglio sempre maggiore. Questi sono per la maggior parte di carattere indu-
striale o arfigianale. U'obiettivo di questo progrommo esteso & ovviamente
quello di dare nuova luce alla citta che “ospita” questi vuoti urbani. Questi
vuoli vengono anche analizzoti con I'obiettivo principale che & quello di con-
trastare |'espansione a macchia d'olio e cercare all'interno della citta consoli-
dala dei vuoti che possano valorizzare il proprio intormo.

Molte delle proposte progettucli portate avanti si radicano alle necessita spe-
cifiche dell’ambiente urbane lunge il corso d’acqua proponendo allo stesso
tempo delle nuove morfologe i i di carallere Tutte le
aree individuate come “vuoli urbani” fanna parfe di una sorta di “anello” che
cerca di individuare nel fiume Aniene come uno nuova infrastrutlure all‘inte-
mo della citta ormai consclidata.

LIVING: 10%
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L'AREA: AnieneRims_74

Analisi dell’area

Larea da me scelfa, la A.R. 74, si Irova nei pressi del Forte Pietralata e vicino la stazione di Ponte Mammolo ed & oc- ¥4
cupata do uno sfosciacarrozze cosi come tutte le allre piccole aree limitrafe @ questo. Lorea prende forma affroverso 4

le vie che la confinano: via delle Messi d"Oro che offre collegamenti a tutte le altre aree di sfascio e poi, vicino al Forte,

si collega con via Ramiro Fabiani che presenta anche un linea cutobus dell’ATAC che ferma proprio vicino lo mia area.
Asriva o misurare circa 40'000 mq e, cosi come tuto 'inforno, sembra essere in forte stato d’abbandono. Tutti gli spazi sono
recinlati in maniera approssimativa con delle lomiere, teli neri e da concelli di sopravvivenza. Anche il verde & in forte stolo di
abbandono ma sembro quasi prevalere e riappropriarsi del proprio spazio attorno allo sporco creato dagli sfasciacarrozze.
Verso il Forte Pietralata, via Ramiro Fabiani, I'unica strada ben messa, finisce in modo anomalo e scorbutico con una rotonda.

IREE RATVRAL PROTETTE ITTA DA ISTRUTTURARE
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Analisi climatica

Per quanto riguarda il clima, iniziendo dalle temperature, la stagione calda dura circa ire mesi, dal
17 giugno al 10 settembre, con lemperalure che quest‘anno hanno toceato circa i 40°C. Solomente
dieci anni fa le temperature medie erano molto pits basse. La stagione fredda dura invece attorno
i 4 mesi a parfire dol 19 novembre fino ol 16 marzo, Le lemperalure sono comunque in cumento
anche nel periodo freddo. Le precipitazioni sono variabili in futfo I'anno con periodi secchi nei mesi
di luglio e agosto e periodi molio piovosi Ira oftobre e dicembre.

Quest'anno, come anche negli anni precedenti, abbiomo assistito comunque a bombe d'acqua e
vere & proprie Irombe d’ario che sona eventi pii unici che rari in citta. Parlando di umidita, il periodo
pid umido, che va da giugno a oftobre, trova valori medi attorno al 50% con valori massimi che
hanno toccoto anche il 75%. | venti, distribuiti per tutto Fanno in tutte le direzioni, sono prevalenti
nei mesi freddi e provengono per lo pit da Nord-Esl. Per quanto riguarda il soleggiomento, 'area
& influenzato solo in parte dall'ombreggiomento degli edifici vicini. | dati sono stati raccolti framite
software Ecotec. L'area & influenzata in minima parte dolle esondozioni del fiume con un riscl
medio basso ed & inoltre molto aperta con poco ombreggiomento e con molfa influenza dei venti
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La vegetazione attorno al fiume

Lo vegetozione aHtorno al fiume Aniene & compresa all'interno della riserva omonima che si trova in parte nel fratto exiraurbanc e in parte nel tratia urbano della citta. E un'area protetto della Regione Lazio che
si estende per ben 650 ettari alle periferia nordorientale della Capitcle, fra le vic Nomentanc e la vm Tiburtina fino alla :onﬂnenm dell’Aniene nel Tqvara a Monte Antenne. Questa vegetozione & composta da
varie fipologie di piante e arbusti che crescono sulle rive e nelle zane limitrofe del parco e creano un'i : Pioppi, Salici arborea principale. Troviamo poi Olmi,
Tife e Cannucce di palude e le Lenticchie d'acqua, che aiutano a filirare e depurare le ccque. Nei mesi primaverili crescono anche | Gioggioli acquatici, dm ’lon dol colore giallo molto importante per la filode-
purazione. La vegetazione che si andra ad impiante nel parco del progetto sara creerd un‘omogeneita noturale senzo quindi intaccare con lo vegetazione esistente.

v
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L'ACQUA COME RISORSA

Il fiume Aniene

% % " 'Aniene, dal lafino “Anio”, chiomato volgarmente “Teverone”, & un fiume del Lazio lungo
P i e P e e = circa 100 km ed & il secondo maggior affluente di sinistra del fiume Tevere dopo il
el ol b fiume Nera. Il fiume affraversa le citks di Frosinone e Roma atfraversandone gran
parle dei loro comuni. Il fiume sorge a poco pid di 1000 m s.|.m. nella citta di Filel-
tino, ol confine tra Lozio e Abruzzo sui monti Simbruini, che prendono il nome dal
latino “sub imbribus” ovvero “sotfo le piogge” da vita a dei rigoli d’ocqua che
unifi vanno a confluire poi nel fiume Aniene. A valle di Trevi, poco dopo k
h cilta di Filettino, il fiume scorre in una valle molto incassato ricevendo solo
piccoli tributi idrici fra i quali si annovera quello della Sorgente dellinfar-
niglio che gli tributa da destra pressa Jenne con portate voriabili da 0,1
a 1,6 m¥s. Dopo aver formalo, con un'altra bella cascato, il laghetio
di San Benedetlo e avere bagnato Subiaco la valle sallarga e giunto
ad Agosto il fiume riceve porte del tributo delle copiose e famosis-
sime Sorgenti dell’Acqua Claudia e dellAcqua Marcia nel terri
torio di Arsoli e Marano Equo, fin dell'epoca romana captate
per la maggior parte dallccquedotio a servizio di Roma che
B vi prende il nome. Il fiume possa all'interno della suo
omonima valle nella quale, famiglie romane di un cerlo
calibro, costruirono le loro suntuose ville di cui ancoro
oggi abbiamo a disposizione i resti. £ presente una
cascata dall'alterza di circa 120 metri, che per
imponenza, & la seconda in lalio di questa fipo-
logia dopo quella della Marmore.

La crisi idrica

A differenza di quello che ci si pud aspettare in un periodo cos! asciutio, il rischio di grosse

bombe d'acqua & sempre pid elevato @ la citla rischia grossi danni a causa della sua inca-
pocila di raccogliere e dissipore le grosse quantitd d‘acaua che vengono bullote giv o
causa di questo “dima pazzo”,

“Queste bombe d'acqua sono causate praprio dall'aumento delle lemperature che
portano all'cumento dell'umidita che occrescono la portata e I'infensita delle pre-
cipitazioni, generandc fenomeni meleorologici sempre pil estremi e improwvisi
che una maggiore ilites della citta ol fe-
nomeno delle inondazioni urbane. Esse aggravano uno scenario — quello
italiono ma non solo — gia forlemente drammofico, in cui consumo di
suolo e dissesto idro-geologico mettono in crisi la cifta contemporanea
che, operando illimitatamente lo suo espansione, sulla base di una do-
manda di alloggi non correlata o un reale fabbisogno (Setiis 2010),
divora superfici agricole e aree noturali nei pressi dei compari
urbani e al loro interno.” Inolire, questo costruire in maniera
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portando grossi danni alla cifta ogni volta che awiene un FRSCE AUV
evento di grossa porfota. o r=i .
L 5 Limi del comdoe flwioke Fosc A
Secondo quanto riportato dalla tevola P5 riguardante e T d
I ! ’ i
assetto fluviale dell’Aniene, la nostra area di studio T

rientra allinterno dei confini fluviali ed & influenza
do tufli e tre i fattori di rischio idrovlico (R2, R3,
R4). E inolire allinternc della Foscia fluvile A.

B coonz

Strategie idriche

-~ (e -
€ un modo per affrontare questa problematica? Si & la soluzione pus essere I'acqua stessa. Nel corso di questo dibattito che ha avuto
inizio atforno ai primi anni del 1990, molfi sonc stoli i progetti che hanno visto I'ocqua come “costrutiare di nuovi spazi” e I'umano ne Kwome s PN o Smmaa,
ha beneficiato. Grazie o questi progefti, infatti, le cittd moderne e contemporanee hanno avuto una nuova vita, rovando una sorta di
piano B per avilara il peggio. La infrastrutture idriche si dividono in divarse famiglia in bata o cid per cui sono chiamate o svolgere. w, -~ ) >
Vediamo quelle scelte da me per il mio progeto.

5_CONVOGLIARE 6_CORRUGARE 7_ASSORBIRE

Uidea principale & quellc di predisporre due aree precise che po-
tranno essere “inondale” dalle acque piovane e anche dalle
acque grigie precedentemente purificate. Due aree, lo prima an-
tistante I'ingresso a comporre una sorla di agord nella quale
poler lenere piccole conferenze all‘aperto. Lo seconda, si froverd
nei pressi della scuola-officina. Uno spazio di incontro per gli stu-
denti e sopraftutto unc spozio dove esporre, se cid pofra ovveni-
re, delle aste che riguarderanno le auto storiche che verranno
messe o nuovo dalla scuolo-officine.

Depovimentazione del suolo e creazione di “colline artifici
Nell'opera che si andra a progettare saré mportantssimo il con-
nubio tra infi verde e infrastruth, ches
fratta di un museo dell’automobile. Attorno alla struttura correrd
un circvito di prova di dimensioni modeste ol quale soré offian.
cato da un Rain Garden. Una superficie corrugate pud occupare
meno spazio e imane piv eslesa essendo appunto corrugala, cid
significata che avré pib ferreno nel quaole disperdere |'acqua.
Questi Rain Garden serviranno anche a costituire una “mini bar-
riera sonora” per owiare ol problema acustico che si presenterd
ogni volta che verra fatta girare una vettura.

1l Wetland park sorgerd o est, nei pressi dell'vlima curva e vicino
quindi al fiume. Andra a creare una sorfa di superficie spugnosa
nello quale I'acqua verrd assorbita e depurata in manierc naty-
rale aftraverso il verde.

Tutto questo sistemo servird in piccola parfe anche per lo depura-
zione dell’aria aftorno al Wetland park che vedra passare veicoli
giornalieri e i veicoli del circuilo espositivo. Sio questo sislema
che il sistema visto prima vedra |'utilizzo di terreno dell'area at-
traverso il sistema del “cut and fill”.
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LEGAMI COL CONTESTO

Tessiture

1l primo passo che & stato fatto per generare le forme del mio
progetto & stato quello di impestare delle fessiture. Dicasi "lessi-
ture” una maglia che viene disegnata in base ol contesto. £
stata infatti presa 'area di progefic e ne & slata studiata I'intera
tessitura. Da qui sono partite delle prime linee che hannc dato
origine a delle maglie compositive che infine si sono evolute
nelle Ire maglie principali usote per il progetlo del parco e del
circuito.

1. "Assi”: questa prima tessitura & nata guardando I'area nella
sua lessils e i una semplice de do: Cosa ri
salta ai miei occhi? Da questa domanda & iniziata @ nascere
questa lessitura andando a fracciare degli assi rispetio agli ele-
menti predominanti per cié che vedevo io.

2. “Curve”: quest‘alfra tessitura & parfita principalmente da una
curva sterrala che si frova poco fueri la mio area di progetto.
Sono andato @ “firarle” trattenendcla ipoteticamente per due
punti e dopo ha fracciato delle curve che man mano diventava-
no sempre piv chiuse.

3. “Griglia”: quest'ultima parte invece da dei segni un po’ pid
noscosti ma che se melti insieme formano questa griglia. Nella
sua composizione & ovviamenle piG ordinala rispetto ogli assi
precedentemente descritti.

Scacchiera

Per il lavoro da svolgere con la scacchiera si & prima partiti da
un Bang. Che cos’@ un Bang? Nel mondo in generale, il Bang
& un caratteristica che ci colpisce, che si mette subito in eviden-
za. £ quindi lo corofleristica predominante all'inferno  di
un'opera, che siu questa architettonica o no. Il mio Bang infatti,
& sempre legato ol mondo dell‘automobile in particolar modo
al design itolianc di questa.

Nel racconto del Bang feci unc comparazione tra il design
fluido & morbido di Ferrari e il design spigoloso della Lombor-
ghini. Il Bang si & poi collegato allo studio di un'opera che nel
progetiato da Zoha
Hodid nel 2005. Molto inferessante & il suo approccio con
queste forme molto fluide ma che si riconducone od una com-
posizione quasi spezzetiata, frammentota,

[
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DEGLI IMPRINTING

Il masterplan, o planivolumetrico in questo caso, rispecchia tutto il lavoro svolto a partire dalle
tessiture fino ai layer. Cerca di trasmettere |'idea del concept iniziale con dei segni definifivi e
chiari per tuthi. Inoltre, rispecchia a pieno I'idea che ho avuto a partire dall’lmprinting. Imprin-
ting, che in questo caso rappresenta un “luogo delle memoria”, un luoge a noi caro che ogni
volta che ci troviamo in quel posto <i sentiamo a case. Il mio imprinting & un lucgo che, come
nel Colosseo, rinchiude dei gladiatori, dei guerrieri, che lottano fino all’ultimo fiato per og-
giudicarsi la gloria eterna: questo luogo & I'autodromo. Scrivere di un‘archifettura cosi auste-
ra come possono essere gli autodromi mi & risultata fin do subito un enorme sfida. Si, perché
I'autodromo, a differenza dello stadio, viene costruito per rinchiudere ol suo interno degli
esseri umani che corrono contro la morte, in barba o ogni pericolo e solitamente guesto fipo
di opere hanno veramente poco a che fare con gli aspefii pregiati che possono andare o
comporre un‘architetiura. Lautedromo & visto dai miei occhi come un’architettura a sangue

freddo: quando arriva al venerdi si inizic o svegliare, va alla ricerca del sole per scaldarsi @
la domenica esplode di suoni e colori fino l tardo pomeriggio quand, finita la festo, tutio
torna a tacere, tutto si rifa silenzio fino al venerdi successivo. Una volta giunti quindi in auto-
dromo e arrivate infine alla fribuna, ecco che le vidi: bianche, blu, nere e rosse, le vetture ini-
ziavano ad essere tante e il suono iniziava ad essere “rumere”. Lo scrivo tra virgolette perché
& importante comprendere quando un sucno come quello di un motore & “rumore” e
quando questo & invece definibile “suono”. In autodromo, ad esempio, for suonare un
motore & come frovarsi in un auditorium a sentire un concerto di musica classica: tutti | suoni
di tuth gli strumenti suonano a ritmo seguendo il diretiore d'orchestra. Cid che owviene i &
la medesima cosa di cid che awviene in autodromo: ogni vettura che passova era per le mie
orecchie un sucno e ogni volta che queste passavano una dietro lalira ecco che diveniva
ritmo.

De qui @ quindi partito lo studio della scacchiera che potrebbe
essere assimilobile ad una rielaborczione dell'operc seguendo
un metodo di studio dell'architetto o frovandone uno persona-
le. Per quanto riguarda la mia scacel
ta a “fasce” andondo quindi od ind
rno dell pianta delledificio e da qui ho quindi inizioto & com-
porle in varie modalita.
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Layer

Ledificio progettato da Zohe Hadid ospita i nuovi uffici e i re-
parti aziendali della fabbrica BMW o Lipsi ‘'opera & studialo

con |'obiettivo di essere “attrattore” e collegare i tre capannoni
principali della fabbrica in un unico punto che diventa spazio
pubblico che non estremizzi il concetto di “colletti bianchi” e
“ute blu" ma anzi annulli il Wutto e unisca tuthi in un unico
spozio.
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Extempore
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Al contrario del lavoro che solitamente fo Zoha Hadid, he
voluto individuore delle “fasce di superficie” assimilabili oi mo-
vimenti delle sue architetture. In questo caso ne ho individuate
quatiro che sono movimentole & vanno a creare la forma
finale. Dope aver scalato il tutto ad una scala adeguato olla
mia areo, ho inizioto o giocare con queste provando o molfipli-
carle olire che muoverle all’interno del mio lofto,

| Layer sono slati studiati successivamente allo studio delle lessiture e dello scacchiera. Questo fipo di
lavoro é stato utile per imprimere una certa importanza nel lavoro fatto fino ad ora andando quindi a sfrut-
fare le tessiture e le hiere per una piv focile prensione dei vari strati del progetia. Strati che si sud-
dividono in: Percorsi, Verde, Edificio e che andranno o creare un unicum all'interno dell‘area. Sono state
studiate due ipotesi per ogni Layer che sono stafe poi ulilizzate per lo sviluppo dell’ex tempore owvero di

Il lavoro svolto per I'ex lempore & stato porlato ovanti in un'intera giornata di lezione. Sono stale sei
ore di prove e tentativi vari per tirar fuori la giusta composizione tra i diversi layer studiafi precedente-
mente, lo studio della scacchiera e delle fessiture. Il lavoro svolto nell Ex tempore & quindi il risultaie
finale di questo percorso che va ad accorpare queste tre fasi del progetto dando vita ad un primissimo
masterplan.

Sezione BB sl 1:500

una primo idea di plonimetrio.
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IL PROGETTO

Le funzioni

Legenda funzioni

Piano Inferrato Piano Uno

[0 Parcheggio I Auditorium

N sola Impianti Ristorante

I Biblioteca - Archivio I Bagni

Piano Terra I Esposizione Permanente

I Entrata - Biglietteria [ Aule didattiche

I Bookshop [0 Punto relax

N sor Pigno Due e Tre
Cucina - Alloggi

I officina I Cucina e Spazio collettivo
Deposito I spazio espositivo esterno

I spogliatoio Roof Garden

I Bagni

B ufiici
- Esposizione Temporanea
1 Forno Vernice

Costi di costruzione

Superficie tatele del suclo: 41°600 mq
Stima dei costi 1200 (/mq spazi copers
Stima dei costi 350 €/mq spazi apert

Totale spozi coperti do progeto: 10180 mq
Tolale spezi opert da progetto: 37°500 mg

Spesa totale spazi coperti: € 12216000
Spesa totale spazi aperti: € 13125000

Costo totale forfettario: € 25'340°000

Spese aggiuntive

+20% costo dell'area: € 5068200
+15% collaudo : € 3'801'150
+5% oneri concessori: € 17267°050

Costo totale: € 32°056'400

Studentato - Spazi privati

Alloggi

®Alloggi ®Cucina ®Risto-BAR @ Officina

®Aule  ®Auditorium  ®Museo Hall
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IL PROGETTO

Dal Manuale dell’Architetto. Piano primo. sia 1200

Lo spazio dell'ouditorium & studiafo per sembrare lo spazio di
unione Ira lo spazio degli studenti e lo spazio dei visilatori. Questo
prende forma dal vuoto che si crea sopra la pisto diventondo quindi
una sorta di “auditorium-ponte” visto che appunto possa sopra lo
pisto. Questo ha una struttura grande ed importante costituita da travi
reficolari con grandi luci che poggiomo su degli importanti sefti in calce-
struzzo armato, molto probabilmente saré prefabbricato. Lo spazio
dell'auditorium & composto da poreti rivestife in legno fronne una porete che
& composta da una velrata in modo tale da for trasparire cid che accade
dentro queslo spozio. Anche la pavimentazione flottante & in legno ed & impo-
stota in modo tale da creare tre livelli di sedute. Queste sono disposte per file pa-
rellele con sedute ollineate e non sfalsate, citando il Manuale dell‘architetto. La
copertura & progettata in modo tole da “specchiare” il disegno dei livelli delle
sedute ed & anche questa in legno con dei faretti dimmerabili.

Lo spazio per gli studenti i trova nel secondo corpo dell’opera, subito sopra I'officina-
-laboratoria. Questo & diviso in tre aule di cui una dolata di mogazzine per il mate-
riale didattico, ed un corridoio composto da degli spazi per lo studio condiviso, un
posto in cui gl studenti fuori dall‘orario di lezione possono stare insieme e conti-
nuare o studiore. Le aule, come anche indicato dal Monuale dell‘orchitetto, sono
predisposte sia per lo svolgimento di affivita feoriche sia per lo svolgimento di
attivila tecnico prafiche ricollegabili anche ol lovoro che si svolge nell‘officina
laboratorio come, ad esempio, il ridisegno al CAD di alcuni porticolari mec: 2
conici. Le aule sono fatle per ospitare, nel camplesso, un numero di 48 stu- &2
denti. Lo spazio che viene messo a disposizione degli studenti si affaccia al
corridoio espositivo che completa I'onello dell'esposizione. Una parete
velrata, infafti, rende visibile ai visilatori del museo gli studenti all'opera
rendendo guesto una sorfa di spazio “semi-privato” simile a quanto
accade con l'avditorium,

Lo spazio esposilivo permanente del museo si Irovo ol piano primo
che, come abbiamo potuto osservare, pué essere visto come il
piano principale nel quale accadono le principali ciiivita. A differenza
dello spazio espositivo temporaneo, il seguente spazio ospiterd una
collezione di veicoli storici, sportivi @ no, e anche delle teche al cui inter-
no saranno presenti cimeli del mondo dell'automobilismo come elementi
meccanici, coschi, disegni, fotografie dell'epoca e alfro. Lo disposizione
dello collezione, come descrito anche nel Manucle dell‘architelio, pud
essere vista come un “percorso libero senza ambiti tematici chiusi e in sequen
za”. | coleri del seguente spazia sono ovviamente in tono con le colorozioni
usate per |'opera, facendo attenzione in questo caso all'uilizzo della luce, ele-
mento principale per le opere esposte e inolire mezzo con il quale il visitatore
rimane sempre altento a cid che vede. Le opere esposte all'interno delle teche sono
owviamente sistemale in modo fale che possano essere fruibili o tutti i visitatori ufiliz-
zando le dovute accorlezze.
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La Ricerca espressiva
Vanilisi per i prospetti
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Una nuova tecnologia: I'ETFE

Una novitd tecnologica che ho volulo implementore oll'interno del prospetto del museo & I'vfilizzo di ponnelli composti in ETFE. LETFE
& una delle molecole organiche pit stabili che siano mai state prodotte: la sua durabilita pus raggiungere i 40 anni di vita, semplice-
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menle ossicurondo une coslanle monulenzione, inollre ol lermine del suo ciclo di vilo, lo brano viene fuse e ri
lizzata, con una percentuale di riciclaggio del 100%. E un materiale autopulente e, nonostante pesi solo un centesimo rispetto al vetro
(350 g/ma), riesce o sopporlare fine o 400 volie il suo peso. E quindi possibile ufilizzardo anche per grandi luci, come ad esempio ten-
& “all ire” il lavoro di ed evolvere lo maglia strutturale.
Il materiale & combustibile ma poco e auto esting e, grazie alla di fusione di 275°C il film & destinato
a rompersi e a rifirarsi prima che le elevate lemperalure possano portore al collusso della strutiura principale della struttura. E un ma-
feriale che & possibile utilizzare sia per coperture sia per le facciate in due modalita: lo prima & lo cosiddetta “modclita a cuscino”
ovvero due - o pib — layer di ETFE ol cui inlerno viene falta possore dell'ario in modo lale da gonfiarli e creare quindi una focciota o

€

copertura “morbida’ con questi cuscini. Laltra & la modalita a singolo layer, una composizione pit semplice ma che offre
una certa liberta per i lavori di prospetfi e coperture. Questi “layer” sono composti da dei film che possono essere opachi, fraslucidi o
anche serigrefati in modo tole da avere piv caratteristiche in un solo prospetio.

Per quanta riguarda il mio progetto, ho cercato di sperimentare un concept di velrala composta e madulabile: verso I'internc & presen-
te un triplo vetro moniato sulla prima parte della struturo; nel mezzo & presente parte dell‘impianto di illuminozione dello focciata che
sara infine composta do dei pannelli in ETFE sic serigrafato, do permetiere una vista da dentro o fuori, sia opaco, cosi da creare sen-
sazionali giochi di luce. Questo spozio che intercorrerd tra velrala e pannello in ETFE avrd onche il compito di funzionare do “buffer
space”. Gli elementi in ETFE presenti in facciota dispongono d i una camera d’aria interna che permette loro di gonfiarsi e sgonfiorsi
per controllare il mantenimento del colore all'interno dell’edificic. Cioscun elemento poggia sul lelaio del curiain-wall ed & insierito
conun telaio secondario d'alluminio.
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| QUATTRO MOSCHETTIERI
L'impianto dello studentato: gli alloggi degli studenti

Gradi giomo 5] 1415
Temperatura Invernale di progetto Interno 'c) 20
Umidita relativa invernale di progetto Interma. %] 50
Invernale di progetto Esterno rel 0
Umidita relativa invernale di progetto Esterno 3] 60
Temperatura Estiva di progetto Interno. K] 2%
Umidith relativa Estiva di progetto Interno 3] 50
Temperatura Estiva di progetto Esterno %] 33
Umidita relativa Estiva di progetto Esterno 3] 50
Wi ] 72

P [g./g] 103
% Batteria di recupero %] 55

Portata d'Aria di Mandata [m’/h) 2739

Portata d'Aria di Ripresa Im'/h] 2245,98

Sala Comune 4 9,21 7,16
Camerata 1 2 9,21 7,16
Camerata 2 2 9,21 716
Camerata 3 1 9,21 7,16
Camerata 4 1 921 7,16
Camerata 5 1 9,21 7,16

Corride 2 9,21 7,16

B Sala Comune 143,35 2637, 18,40 2508985 175,03 25 (kW]
B Camerata 57.4 860,57 15,00 8789, 153,12 12 POTENZA BATTERIA PREAISC (Dpuc) 64
3| Camerata 2 6125 90, 1456 8866, 144,76 12 POTENZA BATTERIA PRERATT (Do) 383
4 Camerata 3 35 52, 14,99 852, 127,22 10

Bl Camerata 4 35 524, 14,99 4852, 127,22 10

B Camerata 5 35 528, 12,99 445 12722 10 POTENZA BATTERIA POSTRISCIMV (ot o) 128

L Corridolo. 115 1975, 17,18 12984, 112,91 15 POTENZA BATTERIA POSTRISCE51 (Do ect) 12,8

m—mmm

[ 55 | 289

Tra i quatire moschettieri ho voluto impl lo studio ed il dimensi gli
dell'impianto od aria per lo studentato in particolare il piano che ospita gli studenti. Questo piano si
divide in tre comerate da ire posti letio e due comerate sei posti letio, uno spezio comune utilizzato per
il pranzo e per il relox ed uno spazio-ballotoio che ospita armadi e altri punti per lo studio fuori dalla
stanza. Il lavoro & inizialo con la creazione di un abaco delle parefi murarie e delle velrote andandone
a calcolare per ciascuna la propria frosmitionza che é stata poi ufile per i calcoli successivi. Successiva-
mente ho proseguito con il calcolo dei Corichi Termici invernale prima ed estivo poi. Il primo indica la
polenza fermica sensibile che I'edificio, in precisate condizioni, disperde nell’ambiente esterno. Il secon-
do invece indica la potenza termica sensibile che I'edificio, sempre in determinate condizioni, riesce a
prendere sia dall'esterno (corichi esogeni) sio o elementi inferni (carichi endogeni). Dopo aver calcolato
anche le corrispettive portate d'aria di ogni ambiante, ho proceduto con il dimensionamento delle botte-
rie delFUTA (Unita di Trallomento dell’Aria) che saranno parle aftiva del mio impianto, un impianto ad
aria primaria & ventilconvetiori. || dimensionamento ha portato a dei valori abbostanza bassi, legati pre-
valentemente oi valori del solo piano degli studenti.

Q. (m¥/h) @ [mm] Q. [m'/h] @ | @ (mm

[ 224598 | 400 [193971] aoo | 163324 | 40 | w12299 | 315 | 61254 | 250 | 10209 [ 100 |

[ 214389 | aoo Jasazez] 4o | 342926 | 315 | 10209 | 515 [ 40836 [ 250 | suoa5 ] 100 |
400 | 173553 | %00 160

La mocchina si froverd all'interno del lacale predisposto al piano inferrato, id significa che le potenze
calcolate andrannc aumentate di una certa percentucle per il fatto che impianto non & o cascota ma a

risclire e quindi lo pressione dovrd oppunto essere Le conal per lo stu-
dentato passano all'interno di torri poste nel corpo scala che collega gli spazi dello studentato. Grazie
ai carichi lermici ho pofuto proseguire con il colcolo dei da utilizzare. degli ele-

menli a incasso da soffitto e avranno una potenza ciascuna di circo kW, Ho infine pmcedulu con la
progetiazione delle canclizzozioni dellimpianto di mandala e di ripresa dell’aria. Questi corrono prin-
cipolmente sopra il “ballatoio” cos! do non creare disagio ol'interno delle comerale dove saranno pre-
senti solomente le canalizzazioni finali dove sono presenti le bocchette di mandata e aspirazione. Per
ciascuna quantita di porfata d'aria che passerd all‘inferno delle canalizzazioni & stato scello un dicmelro
specifico andando comunque a cercare di non variare froppo lale diametro andando quindi ad aggiun-
gere loddove servono delle “serrande” che devieronno il flusso ne! modo corrello.

Per quanto riguarda i bogni & presente solamente un sistema di aspirazione dell’aria che é owiamente
collegato al canale principale.

| QUATTRO MOSCHETTIERI
L' officina

1- Ingresso veicoli
2. Centro diaga

10- Storage materiali
11 - Parco macchine estafiio

Come gia raccontato, il M.Au.Ro. si divide in due corpi: il primo & il museo mentre il secondo & I'officina.
Questo & un ambiente molto importante dato che & qui che le vetture npvondoﬂo vito. Questa & divisa in
varie mansioni che si estendona in moniera retfilinea allinterno dello spazio. Abbiamo un ingresso secon-
dario che & collegato sia a via Ramiro Fabiani sia o vie Sassola. Da qui entreranno direttamente i carro-
offrezzi che lasceranno la vettura davanti all"*ingresso corroattrezzi”. Una volto dentro, lo macchine verra
sistemata sul primo ponte per una prima diagnosi: questo ponte & sistemato in modo fale da poter girare
¢ indirizzare quindi il veicolo negli spazi successivi. In questo momenla, se servird, la vellura verra smon-
tata e ogni pezzo verra restaurato o sosfitvito. Gli elementi di carrozzeria verranno condetti nella seconda
parte dell'officing predisposta principalmente per il lavoro di “carrozzeria” diviso in lovoro di batitura
della lamiera e riverniciatura, Una volta conclusa, la macching verrd prima revisionota e poi fallo uscire
per testarla sulla pista che correrd attorno all‘edificio. Una volta finita la prova su pista la vettura rientrerés
per gli ultimi aggiustomenti e infine verra sistemato nel parco macchine posto alle spalle dell‘officina.
Spazi secondari all‘interno dellofficina sono gl uffici, gli spogliatoi e gli spazi magazzino suddivisi in
spazi per i rifiuli € mogazzino pneumatici. Gl spazi per i rifiul, pericolosi e non pericolosi, saranno posi-
zionati al pianc inferralo in uno spozio ben isolato dal resto delledificio.

La parola all’esperto

1131 gennaio scorso ho avuto il piacere di fare quattro chiacchere con Fabio Spelta, dell'officina Affari
Sbullonali che si frova a Roma, per la precisione nella borgala Finocchio.,

Potremmo dire che il loro & il classico lavoro da officina, ma sarebbe veramente troppo riduttiva. Il loro &
innanzitutto un lavere basote sulle ricerca storica del veicolo che gli viene affidato dal cliente, con F'obi-
eftivo di riportarlo allo stato ariginale, grazie a documentazioni steriche. Si tratta quindi di un vero e au-
tentico lavoro di restauro.

Fabio ho infalfi voluto precisare di come v| krvoro di carfozzeria sio (or‘\p\ﬂomeme diverso dol lavoro di
restauro con il primo che & impy " della parte mancante tramite,
nella maggior parle dei casi, elementi s!ock 2

Mi & stato raccontato come viene svolto il lavoro in officina e di quanto sia imporfante lo manualits &
I'artigianalita. Infatfi, tra i vari atfrezzi che vengone ulilizzali, non posseno mencare utensili per la batfitu-
ra e per il teglic della lamiera, saldatori e utensili per la levigazione delle carrozzeria. Attrezzi quindi che
alla fine non vanno ad occupare molto spazio e si basano principalmente sul “lovoro al banco”. Inoltre,
I'artigionalitd & un elemento cardine dell’'aziendo. | sedili e tulti gli elementi degli inferni sono foffi esclusi-
vamente a meno sia il lavoro con la pelle sia il lavoro con la paglia infrecciota.

Fabio mi ha anche raccontato di come i loro lavori girano per il mondo e vincono concorsi come successo
a Montecarlo qualche anno fa con una loro Fict 500 Jolly. Insomma, quello dell'automobile storica &
ancora un mercato mollo aperto con una clientela molfo esigente e appassionala. Una clientela quasi
sempre molto legata al valore simbolico della macchina che vogliono for restaurare perché rappresenta
una “scatola dei ricordi®: questa, infatt, racconta una storia che & legata molto spesso ol cliente che lo
porto @ restaurare.

Iloro lavoro & inoltre visibile sui vari canali social con I'intento di far scoprire questo mondo a giovani ap-
possionati, avvicinandoli al mestiere e al comprare un veicolo d'epoca. Valore storico che, come raccon-

tatomi do Fabio, non viene reso tale dallo Steto a causa di alcune “! Immcmom che a veicoli
storici di cambiore le carte di circals Cid implica una della targa che rischia
sempre di for perdere di valore storico al veicolo e che rischia di non far tornare le analisi storiche fatte
su questo: sarebbe un po’ come fare il cappofio @ un palazzo rinascimentole ondando a fogliere una
perte imporlantissima del linguaggio architettonico di quest’ulimo. Concordiamo entrambi sul fatto che
lo Stato dovrebbe fare un passetto in pit su questo campo che viene sempre messo poco in luce.

{[ES S v pumm———— U — S T—1 -

1 - Solaio prefabbricate Predalles.
2 - Parete ventilata e isolata lerwcameme Murolum in laterizio.

- Impianto di illumi e lompade a LED
4 - Impionto di frattamento dell orio & sxs'ema onfincendio
5 - Banchi da lavoro mobili mulfifunzionali. Ognuno di questi banchi, componibili in base allo spazio,
hanno a disposizione delle postozioni fisse come lo sabbiatrice € le morse. sono presenti inolfre delle
parefi prowiste di elementi a calmita sulla quale posizionare tutte le chiavi da lavoro.
6 - Ponte a binari paralleli. Questo sard monlato su di un carrello girevole in modo fale da rendere
girevole la vettura sulla quale si lavora.




SAPIENZA i

| QUATTRO MOSCHETTIERI

L'allestimento

1951

La prima macchina in un museo

Lallestimento di un'esposizione richiede una dedizione particolare su ¢id che
si vuole raccontare e, ovviomente, mostrare. Nel casc delle automobili questa
cosa non cambie, anzi, & forse ancor pit importante progettare ol meglio
I'cllestimento in modo lale da non far sembrore il tuto un “asetiico showro-
om”, Ma perché I'automobile viene esposta? E soprattutio, qual & stota la
prima outomobile od essere esposta in un museo?

Torniamo indietro di qualche anno, per la precisione nel 1951 quando a New
York, per lo precisione al MoMA, venne esposia per la prima volta in maniera
“perenne” un‘cutomobile: la Cisitalia 202, disegnata dalle mani esperte del

centro stile Pininfarina, in parficolar modo del grande Batfista Pininfarina, &

stote prodotta fra il 1946 e il 1952 in soli 200 esemplori. Questa velturo, co-
nosciuta da pochi, risalta subito all’occhio per via del suo design “forgiato dal
venlo” con questi lineamenti morbidi e sinuosi. La vettura, come detto in pre-
cedenza, venne esposta nel 1951 al MoMA di New York all'interno della
mostra “Eight Automobiles” assieme ad alire sette vetture, tra cui una Merce-
des 85 del 1930 e una Jeep Willis. Lallora direttore del museo, Arthur Drexler
se ne innamoré definendola “una scultura in movimento” cosi da farla entrare
all‘interno dell’esposizione permanente nel 1972: la prima automobile od en-
trare o for parte di una collezione museale, e per oltre vent‘anni & stata I'uni-
ca, Oggi, infolfi, fa parte di una collezione specicle, la “Automania”, alla
quale si sono aggiunte alfre sette vetture di cui due italiane.

Un allestimento al M.Au.Ro.

1993

Ferrari al MoMA (1993)

Sempre al MoMA ci sono oliri due casi di celebrozione del design dell'auto-
mobile italiano. Il primo riguarda la mostra “Design for speed” allesfita nel
1993 e dedicato al pit grande marchio automobilistico della storia: lo Ferrori,
Sono esposte fre preziosi gicielli che hanno fatto la storia, ognuna @ moda
loro, del Cavalline rampante e sone accompagnate da favole tecniche, parti-
colari mecconici. Le vetture esposte per questa mostro furono lo Ferrari 166
MM, la Ferrari 641F1 e infine la Ferrari F40.

La prima, lo 166MM, & di porticolare pregio essendo quella opportenuto o
Gionni Agnelli che la ribottezzo “barchetia”, era  una veftura nota per le
corse, in parficolar modo per la famesa Mille Miglia ma grazie al suo design
raffincta rivsciva a sfilare nei contesti pid raffinafi.

La 641-F1 invece & stata, ed & tult’ora, Funica vettura da corsa ad essere
porte di una collezione museale. £ infatfi porte della collezione “Automanic”
del MoMA e lo deve alla sua forma sinuosa ed elegante che le offre una
grande efficienza aerodinomica. Uno silhouette particolare che ricorda quella
di uno strumento musicale.

Infine, la F40. Voluta dal “commendatore” Enzo Ferrari durante i suoi ultimi
anni di vita e progetiata dall‘ingegner Nicole Materazzi e il centro stile Pinin:

farina, questa @ vista come la primissima supercar della storia dell’automobi-
le. Una GT stradale dolle prestozioni di uno vetiuro do corsa. Un design spor-
fano e al tempo stesso elegante e per la prima volta nelle vefture stradali ve.

diamo uno carrozzeria lovorata in fibra di velro, kevlar e verie fibre oerodina-
miche.

1999

= M AU RO Museo dell dutomebile di 12
< ¥k @ o ¢ S di Restowro

La funzione prevale sulla forma (1999)

“Non sono bella ma viaggio”, questo & quello che potremmo dire quando ve-
diamo la Fiat Mutipla. Progettata nel 1998 da Roberto Giolito, Ia Multipla ri
prende nel nome e un po’ nelle forme la sua omonima dei primi anni 40. E
slata una dei fanfi prodofti dell'outomofive design che tra gli anni 80 e 90
hanno iniziato a sperimentare nelle forme ed & stata inolfre inserita nel MoMA,
nelle mostra “Different Roads” del 1999, come uno degli esempi delle nuove
tendenze della motorizzazione di massa. Quando tutt, infatti, la descrivevano
come “brutla” o causa di questo design goffo, il MaMA ha risposto definendo-
la “differente”. A farle guadagnere un posto di primo piano era stato il design
inferno “flessibile”, con lobitacolo adaftabile o ogni esigenza. Un auto “diffe-
rente” da molte olire ma che, per quonto riguardova lo funzionalits, nulla gli
si poteva dire.

Come allestire una moslra lemporanea? Si cerca adesso di illustrare un progeto di allestimento temporaneo allinterno delle sala del museo. La mostra dal titolo “Ferrari 12: if motore
prediletto dal Commendator Ferrar” cerca di raccontare quesla specifice meccanica aliraverso quattro grandi pezzi nella storia del covallino. Lallestimento si base su un percor-
50 non cronologico con o sinistra I'esposizione delle opere mentre sulla destro, offocciati sulla pista, dei led-woll riprodurronno alcuni spezzoni dei documentari sulla
storia delle vetture esposte tra cui il documentario “Ferrari 3128”. Le vefture, una 166MM, una 3128, una F40 ed una 641-F1, saranno esposte su di un mini-palco
progettato per ognuna oftraverso |'uilizzo il sofware Grasshoppers. Tole palco sard costivilo da un telaio composto da elementi @ “C* in alluminio tubolare
cavo a sezione rettangolare, rivestiti con dei pannelli i MDF che, come possiamo vedere nelle immagini, hanno I'obiettivo di “celare” 'opera fino
alla fine grazie proprio a questi pannelli che saranno prowisti di elementi descrittivi della vettura, una gigantografia *a fil di ferro” e degli
sketch di studio. Ogni vettura saré accompagnata dalla riproduzione del proprio motore posizionato su di una base ad cltezza occhi
anch'essa composta da un leloio in alluminio e do pannellature in MDF. Laddove sara possibile, saranno
presenti dei disegni tecnici & una scheda che ne riassume le
prestazioni.

Pannell in BDF 3x1m 5p 100mm Telalo prnclpale In acloo saldato @
sezione cara retangolare 300:300mm

Pannellature in MOF 2,5x1m sp S0mm
Telaia secondario o setione. pRoSL
rettangolare 100c100men

10 & gel 2007 dheie
ne Farrart Y12 9 iobl




	Diapositiva 1
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19
	Diapositiva 20
	Diapositiva 21
	Diapositiva 22
	Diapositiva 23
	Diapositiva 24
	Diapositiva 25

